FINNAIRKONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1-30.6.2009

Sankt prisniva drog ned resultatet for
forsta halvaret till en rejal forlust

Nyckeltalen for det andra kvartalet 2009 i sammandrag

- Omsittningen sjonk med 21,6 % till 427,4 milj. euro (545,2 milj.).

- Passagerartrafiken per flugen personkilometer minskade med 8,5 % jamfort
med aretinnan, kabinfaktorn steg med 2,5 procentenheter till 71,9 % (69,4 %).

- Enhetsintikterna fran flygverksamheten gick ned med 14,9 %, enhetskostnaderna
okade med 2,8 %

- Roérelseresultatet blev en forlust pa 32,5 miljoner euro (en vinst pa 20,1 milj.).

- Det operativa resultatet, det vill siga rorelsevinsten utan realisationsvinster,
engangsposter och férandringar i verkligt varde pa derivat blev -56,9 milj. euro
(+4,6 milj.).

- Resultatet fore skatt utgjorde -35,3 miljoner euro (+18,5 mil}.).

- Nettoskuldsittningsgraden per den sista juni uppgick till 43,2 % (-15,7 %) och
nettoskuldsittningsgraden justerad for leasingataganden till 17,1 % (39,6 %).

- Likvida medel i balansrikningen uppgicki slutet av juni till 266,0 mil;. euro
(437,1 milj.).

- Soliditeten var 34,9 % (45,7 %).

- Eget kapital per aktie utgjorde 5,90 euro (8,25 euro).

- Resultatet per aktie blev -0,20 euro (0,12 euro).

- Avkastningen pa sysselsatt kapital var -9,5 % (-11,9 %).

Jamforelsedata for 2008 anges inom parentes efter nyckeltalen fér 2009.
VD Jukka Hienonens kommentar till delarsresultatet:

Vi befinner oss i den djupaste kris som den har branschen ndgonsin upplevt. Aven
Finnair har drabbats av drastiskt sjunkande genomsnittpriser till foljd av minskat
affarsresande. Omsittningen har sjunkit pa grund av vikande efterfrdgan och en ldagre
prisniva.

Nuvarande resultatutveckling frestar pa Finnairs soliditet. Vi har via olika
finansieringskallor sakrat var kassastillning sa att den inte ska dventyras medan vi
genomfor vara storinvesteringar. Trots det blir vi tvungna att vidta radikalare dtgarder
for att dterstdlla [6nsamheten.

Vi har under de senaste aren lagt ned mycket arbete pa att identifiera mojliga
effektiviseringsomraden for att kunna anpassa de operativa kostnaderna till lagre
intdkter. De fasta kostnaderna i ett flygbolag stdr redan per definition for en
betydande andel av den totala kostnadsmassan. Medan omsattningen rasat har vi
kunnat konstatera att det finns en hel del styva strukturer som forsvdrar en
anpassning av de rorliga kostnaderna.



Det har visat sig svart att oka flexibiliteten i arbetskraftskostnaderna. Forklaringen ar
att det under goda tider har skapats anstallningsvillkor som forefaller omgjliga att
uppdatera sa att de battre skulle reflektera varlden i dag.

Vi har under de senaste aren fort tdta dialoger med alla sju personalorganisationer.
Samtalsklimatet har for det mesta varit konstruktivt. Dessa positiva samtal har
dessvarre sdllan lett till konkreta avtal som kunde ha bevarat féretagets [lonsamhet och
samtidigt rdaddat jobben. Uppsdgningar eller permitteringar har blivit enda utvdgen.

Men det finns ett lysande undantag: Finnair Teknik, dar vi har fatt till stand ett
stabiliseringsavtal. Samtliga fem personalorganisationer inom enheten har triffat ett
avtal med Finnair om tempordra och flexibla [6sningar. | avtalet ingar en modell for
extra bonus som betalas ut om I6nsamheten férbattras.

Eftersom vi inte har lyckats dstadkomma nagra avtal med de andra affarsenheterna
kommer vi att inleda nya MBL-férhandlingar med hela personalen fér att uppna de
sparmal som vi aviserat.

Vi kommer att genomfora investeringarna i en modernare flotta under 2009 som
planerat. Under de ndrmaste dren kommer vi dock att forséka senareldagga
leveranserna av nya plan.

De positiva signalerna dr fa, men vart att ndimnas ar att punktligheten forbattrats
markant och att resultaten i de opinionsundersokningar som gjorts med kunderna
visar att kundservicen dr hogt uppskattad.

Vi star infor tuffa tider. Tack vare en klart formulerad strategi samt en stark finansiell
position dr foretagets mojligheter att ta sig ur svarigheterna battre dn for de flesta
flygbolag, men det forutsatter att effektiveringsatgarderna genomfors fullt ut och att
det sker en forandring i organisationskulturen.

Marknader och allmin oversikt

Flyget har fatt ta stryk av en historiskt sett mycket djup ldngkonjunktur. Krisen har
ytterligare forvdrrats allt efter som forsta hilften av dret gatt. Flygbolagens
ldnsamhetsutveckling har snabbt vant nedat. Genomsnittsintakterna har gatt ned som
en foljd av att affdrsresorna kraftigt minskat i antal och att priserna pa flygbiljetter
sjunkit pa grund av 6verkapacitet pa marknaden.

Finnairkoncernens omsattning sjonk med over 20 procent. Den storsta
omsdttningsminskningen skedde inom Reguljdrtrafik dar antalet betalda
personkilometer gick ned med sju procent under forsta hilften av 2009. Tack vare
kapacitetsnedskdrningar ckade kabinfaktorn dock med ett par procentenheter.

Lagre intakter fran reguljdrtrafiken raknat i absoluta tal, sjunkande snittpriser och

alltfor langsamma kostnadsminskningar har sammantaget lett till att [Snsamheten
kraftigt fallit fran dret innan. Affdrsresandet pd Finnairs flyg har gatt ned med Gver
30 procent. En del av efterfragan for tjdnsteresor styrs i dag mot ldagre reseklasser.

Efterfragan pa fritidsresor har okat med hjalp av priskampanjer.



Semestertrafik visar en fortsatt god |I6nsamhet trots svagare efterfragan och lagre
omsdttning. Finnair Semesterflyg har anpassat kapaciteten och utbudet av paketresor
till efterfragan.

Finnairs frakttrafik sjonk med drygt 20 procent under det forsta halvaret och foljde
ddrmed den allménna konjunkturen. Volymminskningen har planat ut under
sommarmanaderna. Det radder 6verkapacitet pa marknaden, vilket innebér ytterligare
press pa prisnivan. Vdra fraktbolag har anpassat personalantal och kostnader till
aktuella frakt- och postvolymer.

Finnairkoncernens negativa kassaflode i forening med investeringsprogrammet har
medfort en svagare kapitalstruktur. Vi har en ratt mattlig skuldsdttningsgrad i
jdmforelse med andra bolag i branschen. Det finns mdnga olika aktorer pd marknaden
som erbjuder finansiering. Vi strdavar dock efter att dra ned investeringsnivan for ar
2010. For att frigora kapital héller vi pd att forbereda forsdljning och aterhyrning av en
del av vart eget fastighetsbestand.

Under de senaste 15 mdnaderna har Finnair startat effektiviseringsprogram for att
uppna besparingar pd totalt 200 miljoner euro och férbattra [6nsamheten. Cirka

120 miljoner euro av sparmalen i programmen ska nds med ldgre personalkostnader. |
stdllet for att helt sonika minska personal vinnldgger vi oss om att hitta flexibla
|6sningar for att dra ned enhetskostnaden for arbete.

Som ett led i spardtgarderna och affarsutvecklingen kommer vi i bérjan av hosten att
omorganisera verksamheten genom att eliminera dverlappande funktioner och
effektivisera planering och genomférande av produktionen. Dessutom ridknar vi med
att uppna synergiférdelar genom att samordna verksamhet mellan enheterna.

Moderniseringen av langdistansflottan och leveranserna av nya plan har [6pt enligt

plan. Finnairs flotta utdkades med tre nya bredbukiga Airbus A330 under det andra
kvartalet utdver det exemplar som levererades under det forsta kvartalet. Det femte

planet av samma typ anldnder i november.

Ekonomiskt resultat 1.4-30.6.2009

Omsdéttningen sjonk under det andra kvartalet med 21,6 procent till 427,4 miljoner
euro (545,2 milj.). Koncernens operativa rorelseresultat exklusive realisationsvinster
fran sdlda anldaggningstillgangar, poster av engdngskaraktdr och forandringar i verkligt
vdrde pd derivat minskade till -56,9 miljoner euro (+4,6 milj.). Den justerade
rorelsevinstmarginalen var -13,3 procent (+0,8 %). Resultatet fére skatt utgjorde -
35,3 miljoner euro (+18,5 mil}.).

En positiv post pd 24,2 miljoner euro (12,6 milj.) till foljd av forandringar i verkligt
vdrde pd derivat fordes till resultatet. Forandringar i verkligt varde pa derivat far ingen
kassaflodeseffekt.

Passagerartrafikens kapacitet drogs ned med 11,7 procent och antalet betalda
passagerarkilometer minskade med 8,5 procent. Antalet betalda passagerarkilometer
inom trafiken pa Asien sjonk med 10,8 procent och inom Semestertrafik med



5,9 procent. Den totala kabinfaktorn steg fran dret innan med 2,5 procentenheter till
71,9 procent. Den transporterade godsmdngden minskade med 24,0 procent.

De sammanlagda enhetsintdkterna fran Reguljdrtrafik och Semestertrafik per
passagerarkilometer gick ned med 15,9 procent. Intdkterna per passagerare sjonk
med 17,2 procent. Enhetsintakterna fran frakttrafiken raknat i tonkilometer minskade
med 33,1 procent. Det vagda medeltalet av intakterna fran passagerar- och
frakttrafiken gick ned med 14,9 procent.

De operativa kostnaderna i euro sjonk under rapportperioden med 13,0 procent
samtidigt som omsattningen krympte med 21,6 procent. Ddarmed forsimrades den
operativa lonsamheten avsevart. Enhetskostnaderna inom Flygtjanster steg med

2,8 procent. Resultateffekterna av paborjade sparprogram for det andra kvartalet ar
drygt 20 miljoner euro.

Branslekostnaderna minskade med 18,2 procent under det andra kvartalet jamfort
med april - juni féregdende ar. Orsaken var dels det sjunkande oljepriset, dels
minskad forbrukning. Branslekostnader per tonkilometer gick ned med 5,4 procent.
Vid en jamforelse av branslekostnaderna bor dven realiserade vinster och forluster pa
bridnsle- och valutasdkringsinstrument beaktas. Posten materialinkdp och service av
flygplan inkluderar 6verlatelseservice fér Boeing MD-11.

Trafikavgifterna samt kostnaderna for incheckning och catering minskade betydligt.
Framsta orsaken var kapacitetsneddragningar. Kostnaderna for forsdljning och
marknadsforing sjonk med over 18 procent till foljd av lagre forsdljningsprovisioner.
Det berodde pa mindre forséljning via resebyraer och minskat code share-samarbete
(forsdljning av biljetter till andra flygbolag).

Moderniseringen av den interkontinentala flottan har framskridit planenligt. Under
det andra kvartalet forvdarvades tre nya plan av typen Airbus A330. vilket medforde
dkade avskrivningar.

Ekonomiskt resultat 1.1-30.6.2009

Omsittningen under januari - juni gick ned med 15,7 procent till 943,1 milj. euro
(1 118,71 milj.). Koncernens operativa rorelseresultat utan realisationsvinster fran
sdlda anldggningstillgdngar, forandringar i verkligt varde pa derivat och
omstruktureringskostnader av engdngskaraktar minskade till -104,4 milj. euro
(+12,4 mil}.). Den justerade rorelsevinstmarginalen var -11,1 procent (+1,1 %).
Resultatet fore skatt blev -60,3 miljoner euro (+22,8 milj.). Forandringar i verkligt
vdrde pd derivat gav en positiv paverkan med 47,6 miljoner euro (12,5 milj.) pad
resultatet for de sex forsta manaderna 2009.

Kapaciteten raknat i antal flygstolar minskades med 6,3 procent under januari - juni
och antalet betalda passagerarkilometer sjonk med 4,0 procent. Trafiken till och fran
Asien gick ned med 7,0 procent. Kabinfaktorn steg fran foregdende dr med

1,8 procentenheter till 74,1 procent. Den transporterade godsmangden minskade
med 21,9 procent jamfort med dret innan.



Koncernens totala enhetsintdkter fran passagerartrafiken per betalda personkilometer
sjonk med 13,6 procent. Intdkterna per passagerare gick ned med 12,1 procent.
Enhetsintdkterna fran frakttrafiken per tonkilometer minskade med 25,9 procent. Det
vagda medeltalet av intdkterna fran passagerar- och frakttrafiken sjonk med

12,1 procent.

De operativa kostnaderna i euro gick ned under rapportperioden med 8,6 procent
samtidigt som omsattningen krympte med 15,7 procent. Enhetskostnaderna inom
flygtrafiken métt i utbjudna tonkilometer 6kade med 1,6 procent. Ovriga hyror steg
med Over 27 procent jamfort med foregdende dr. Det berodde huvudsakligen pa att
Finnair Semesterflyg hyrde in en Airbus A330 fran Air Europa under det forsta
kvartalet.

Nettokassaflodet fran den I6pande verksamheten minskade frdn 86,5 miljoner euro
aret innan till -114,8 miljoner euro. Det ldgre kassaflodet forklaras av att resultatet var
negativt samt att leverantorsskulderna minskade. Mindre leverantorsskulder berodde
bland annat pa minskade inkop av brdnsle. Forandringen av nettororelsekapitalet
hade en positivare paverkan pa kassaflodet under det andra kvartalet 4n under det
forsta, men blev lagre an forutsett. Bokningslaget med forutbetalda biljetter var samre
dn vdntat.

Resultatet per aktie for januari - juni blev -0,35 euro (0,15).
Investeringar, finansiering och riskhantering

Likvida medel i balansrakningen uppgick i slutet av juni till 266,0 milj. euro
(437,1 mil}.). Finnair upptog ett nytt langfristigt pensionslan pa 85 miljoner euro
under det andra kvartalet.

Nettoskuldsattningsgraden (gearing) uppgick i slutet av juni till 43,2 procent

(-15,7 %). Justerat for leasingdtaganden var nettoskuldsattningsgraden 117,1 procent
(39,6 %). Soliditeten utgjorde 34,9 procent (45,7 %). Finnairs soliditet dar god jamfort
med andra bolag i branschen.

Sékerstdllda men outnyttjade kreditavtal uppgdr till sammanlagt 200 miljoner euro.
Finnair har ocksa beviljats en kredit pd 250 miljoner euro fran Europeiska
Investeringsbanken. Vi har dessutom en mojlighet att dterldna pensionsmedel pa cirka
350 miljoner euro hos Pensionsforsakringsbolaget Ilmarinen. Bada kreditformerna
krdver en bankgaranti.

Vi avser att minska investeringarna fran de ursprungliga 300 miljoner euro under 2010
bland annat genom att senareldgga leveranserna av nya bredbukiga plan.

Finnair anséker om finansiering for tre bredbukiga Airbus A330 hos
exportkreditinstituten i dgarlanderna av foretaget Airbus. Képare av Airbusplan har
erbjudits denna kreditmgjlighet.

Investeringarna under arets andra kvartal uppgick till 199,3 miljoner euro (80,4 mil}.).
De bestod bland annat av tre plan av typen Airbus A330. Kassaflodeseffekten efter
investeringar i flygplan och tillhérande utrustning inklusive forskottsbetalningar var
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cirka 305 miljoner euro under januari - juni. Programmet for kdp av nya plan och
relaterad utrustning kommer att ge en kassaflodeseffekt pa drygt 400 miljoner euro
under 2009.

For att frigora kapital haller vi pd att forhandla om forsdljning och dterhyrning av
ndgra fastigheter som ligger pa flygplatsomradet. Ett kortfristigt
foretagscertifikatprogram pa 200 miljoner euro dkar den finansiella flexibiliteten
ytterligare. Vid bokslutstillfillet hade 105 miljoner euro av krediten utnyttjats.

| 6verensstaimmelse med den policy for finansiell riskhantering som Finnairs styrelse
antagit har vi sdkrat vara inkop av flygbransle for reguljartrafiken till 71 procent for de
ndrmaste sex manaderna och darefter for foljande 24 manader enligt en fallande
skala. Finnair Semesterflyg prissakrar foérvantad bransleforbrukning enligt avtalat
trafikprogram inom ramen for koncernens sakringspolicy. Som prissakringsinstrument
for branslet anvands huvudsakligen derivat som dr knutna till priserna pa flygfotogen
och gasolja.

Forandring i verkligt varde pa derivat som sker under ett kvartal redovisas i Finnairs
resultatrakning till dess att derivaten forfaller. | enlighet med IFRS-principerna avses en
orealiserad vdrderingsforlust. Posten ger ingen kassaflodeseffekt och ingdr inte i det
operativa rorelseresultatet. Forandringen i verkligt virde pd derivat gav en positiv
resultatpdaverkan med 47,6 miljoner euro under januari - juni.

| det operativa rorelseresultatet ingdr realiserade forluster pa 91,0 miljoner euro fran
forsdljning av derivat under januari - juni. Under det andra kvartalet var férlusterna
40,8 miljoner euro. Beloppet redovisas pd raden Bransle. Det omfattar bdde
valutaderivat och branslederivat.

Eget kapital innehaller en sakringsfond. Det dr en rorlig post som direkt paverkas av
fordndringar i oljepris och valutor. Postens vdrde var -62 miljoner euro vid
rapporttillfdllet. | beloppet ingdr valutaderivat och branslederivat samt vissa mindre
finansiella poster minskat med uppskjuten skatt.

Forstarkningen av USA-dollarn gentemot euron jamfort med aret innan paverkade inte
Finnairs resultat under det forsta halvaret i ndgon hogre grad tack vare
valutasdkringar. | slutet av juni var 66 procent av den dollardominerade valutakorgen
sakrad for 12 manader framat.

Aktier

Finnair hade ett marknadsvarde pa 481,8 miljoner euro (594,6 milj.) vid NASDAQ
OMX Helsinki (Helsingforsborsen) den 30 juni 2009. Sista betalkursen pa aktien var
3,76 euro. Den hogsta kurs som noterades for Finnairs aktie under januari - juni var
5,24 (8,49) euro, den ldgsta noteringen var 3,52 (4,61) euro och medelkursen var
4,36 (6,83) euro. Antal omsatta aktier uppgick till 6,8 (43,2) miljoner stycken med ett
varde pd 29,8 miljoner euro (295,4).

Totala antalet utestdende aktier i Finnair per den 30 juni 2009 var 128 136 115
stycken. Finska staten innehade 55,8 (55,8) procent av aktierna i Finnair, medan



andelen utldindska direkt- och forvaltarregistrerade aktieinnehav utgjorde
18,3 (16,6) procent.

Finnair innehade 387 429 egna aktier den sista juni 2009, vilket motsvarade
0,3 procent av antalet utestdende aktier.

Administration

Verkstillande direktoren Jukka Hienonen har den 6 augusti sagt upp sig av personliga
skdl. Hienonen lamnar bolaget inom sex manader i enlighet med sitt kontrakt.

Forandringar i organisationen

Finnairkoncernen omorganiserar och omstrukturerar verksamheten fran och med den
1.10.2009 som ett led i effektiviseringspaketet. Syftet med den planerade
omorganiseringen ar att koncentrera all verksamhet inom Finnair Reguljarflyg och
Finnair Semesterflyg till ett affirsomrade samt skapa en tydligare samordning mellan
rorelsedrivande enheter och affarsstodjande koncernstaber. Pa sa sitt kan vi eliminera
overlappningar inom stabsfunktionerna.

Den nya organisationen kommer att ha tydligare ansvarsomraden och skapa
forutsattningar for en effektivare anvandning av resurserna. Koncerngemensamma
funktioner bildas bland annat inom omradena IT, personal och ekonomistyrning.
Ocksa resurshantering och affarsverksamhetsplanering pa lang sikt blir en del av
koncernadministrationen.

Personal

Medelantalet anstdllda i Finnairkoncernen uppgick till 9 098 (9 573) personer under
januari - juni, en minskning med fem procent jamfért med foregdende ar.
Reguljartrafik hade 4 034 anstillda och Semestertrafik 495 anstillda. Det
sammanlagda antalet anstéllda inom teknik, catering och markservice var

3 447 personer. Resetjanster hade 979 anstillda. Personalen inom 6vrig verksamhet
uppgick till 143 personer.

Finnair har gdllande kollektivavtal med sex personalorganisationer. De |6per fram till
varen 2010. Forhandlingar kommer dnda att féras med Luftfartsunionen, de tekniska
och hogre tjanstemdnnenn och ingenjérerna inom Finnair under hosten 2009 for att
nd en |6neuppgorelse for det sista avtalsaret. Om forhandlingarna inte leder till
enighet, kan avtalen uppsdgas att forfalla den 30.9.2009.

Piloternas kollektivavtal I6pte ut den sista november 2008. Férhandlingar om ett nytt
avtal inleddes forra hosten och pédgar fortfarande. De storsta meningsskiljaktigheterna
mellan arbetsgivaren och Finlands Trafikflygarférbund som foretrader piloterna galler
pensionsformaner, granser for foretagsledningens befogenheter och
arbetstidsmodeller.

MBL-férhandlingar som syftar till att uppna lagre personalkostnader fortsatte inom
Finnairs dtskilliga affarsenheter dven under det andra kvartalet. Totalt mer an 6 000
anstdllda inom Finnairkoncernen berors av sparatgarderna i form av permitteringar.
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Langden pa permitteringarna varierar i regel fran tvd veckor till tre manader. Fram till
slutet av juni hade antalet anstillda inom Finnairkoncernenminskat minskat genom
neddragningar med narmare 600 personer jamfort med dret innan.

Finnairs ledning ordnade en serie moten med personalorganisationerna dar vi
diskuterade olika mojligheter att spara personalkostnader som alternativ till
uppsdgningar och permitteringar. Bara inom Finnair Teknik ledde samtalen fram till
forhandlingsresultat om ett stabiliseringsavtal med personalen. Det innebér flexibla
|6sningar for att forbdttra produktiviteten. | avtalet ingar en modell for extra bonus
som gor det mojligt att dterbetala gjorda inbesparingar om Finnair Teknik forbattrar
det operativa resultatet. Med hjdlp av avtalet ndr vi cirka 14 miljoner euro av det
totala sparmalet pa 70 miljoner euro.

Nya MBL-forhandlingar kommer att foras inom de andra enheterna under slutet av
sommaren och borjan av hosten i avsikt att géra besparingar pd 15 procent av
personalkostnaderna eller 70 miljoner euro enligt tidigare uppsatt mal. De
personalférsankningar som uppkommer genom omorganiseringen dr ett led i detta
program.

Antalet anstdllda vid resebyrderna har dragits ned med 12 procent eller 156 personer
jamfort med juni 2008. Dessutom dr hela personalen permitterad i fyra till nio veckor.

Forandringar i flygflottan

Finnair Aircraft Finance Oy som ingdr i affirsomrdde Reguljartrafik forvaltar
Finnairkoncernens flotta. Finnairkoncernen hade totalt 67 plan i trafik den sista juni
2009. Medeldldern pa Finnairs flotta dr 6,3 ar. De plan som anvands pa linjerna inom
Europa dr omkring fem dr i genomsnitt.

Tre nya bredbukiga maskiner av typen Airbus A330-300 levererades under det andra
kvartalet. Ytterligare en ny Airbus A330-300 kommer att sdttas in pa
langdistanslinjerna under 2009. Finnair har i dag totalt 12 langdistansplan.
Airbusmaskinerna ersatter tre dterstdende plan av modellen Boeing MD-11 som
kommer att tas ur var flotta fore slutet av mars 2010. Vi kommer att forsoka
senareldgga leveranserna av nya plan under de narmaste dren for att sakra en fortsatt
sund kapitalstruktur.

Hyreskontrakten for Boeing 757-planen som flygs av Finnair Semestertrafik galler fram
till 2010. Darefter kan de vid behov forldngas tvd gdnger med tva ar at gdngen pa
nuvarande villkor. Vi ska forst bedoma vilket som dr det effektivaste sittet att hantera
semestertrafiken innan beslut om en eventuell forlangning fattas.

Milj6 och samhillsansvar
Finnair tar hansyn till miljoaspekter i all verksamhet och allt beslutsfattande.

Vi borjade systematiskt fornya var flygflotta 1999. Flygplansserierna Airbus A320 och
Embraer som anvdnds inom Europa och pa inrikeslinjerna representerar den senaste
teknologin. En modern flotta ar mindre miljobelastande i frdga om koldioxidutslapp

och buller. Det fornyelseprogram som pdgar for langdistansflottan kommer att ha en
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vasentlig paverkan pd utsldppsmangderna. Airbus A330 bidrar till att dra ned index for
bransleférbrukning och utslapp med cirka tjugo procent per passagerare jamfort med
MD-11-planen.

EU antog forra dret ett system for utslappshandel inom flygtrafiken som kommer att
inforas 2012. Reglerna for redovisning av utsldppshandel tar hansyn till
bransleforbrukning per flugen kilometer. Som medlem av de europeiska flygbolagens
organisation vill Finnair medverka till att systemet blir virldsomfattande och forhindra
att det stor konkurrensen inom branschen. Finnair har dessutom gatt med i den
internationella gruppen Aviation Global Deal, som presenterar en modell som ska
ligga till grund for ett internationellt sektorsavtal for utslappshandel.

Vi bedriver ett aktivt miljosamarbete tillsammans med véra intressenter. En ny
utsldppsraknare togs fram i maj. Vid samma tid publicerades var redogorelse Gver
miljdansvar. Vi har dessutom redovisat var miljépaverkan inom ramen for det globala
projektet CDP (Carbon Disclosure Project) under tre ar i rad.

Kati Ihamaki, miljodirektor for Finnair, har utsetts till en av 15 medlemmar i
Environmental Committee inom IATA.

Utvecklingen inom affirsomradena under det andra kvartalet

Affarsomrddena utgor Finnairkoncernens primira indelningsgrund for
bokslutsrapportering per segment. Rapporterande segment dr affairsomradena
Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjdnster och Resetjdnster.

Reguljartrafik

Affarsomrddet ansvarar for forsdljning av reguljdra flygresor och flygfrake,
servicekoncept och operativ flygtrafik samt verksamhet som géller inkép och
finansiering av flygplan. Reguljdrtrafik hyr ut besdttningar och plan till affarsomrade
Semestertrafik enligt behov. | affirsomrade Reguljartrafik ingar enheten Finnair
Reguljarflyg samt dotterbolagen Finnair Cargo Oy, Finnair Cargo Terminal Operations
Oy och Finnair Aircraft Finance Oy.

Affarsomrddets omsattning under det andra kvartalet sjonk med 24,9 procent till
329,0 miljoner euro (438,0 milj.). Rorelseresultatet blev en forlust pa
55,9 miljoner euro (en vinst pa 1,3 milj. ).

Reguljarflyg hade en passagerarvolym pa drygt 1,5 miljoner resenarer under april -
juni. Minskningen jamfort med foregdende dr var tio procent. Antal betalda
personkilometer gick ned med nio procent fran dret innan samtidigt som kapaciteten
minskades med nadstan 13 procent. Darmed steg kabinfaktorn inom Reguljartrafik
med 2,5 procentenheter till 70 procent.

Enhetsintdkterna fran den reguljdra passagerartrafiken gick ned med 18,2 procent
under det andra kvartalet. Paskens placering i mars eller april gor att den infaller
antingen under det forsta eller det andra kvartalet. Det paverkar efterfrdgan och
snittintdkterna i viss man. Farre affdrsresor foretas saval under sjdlva paskveckan som
veckan fore och efter. | ar firades den i april, vilket bidrog till att férsamra
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enhetsintdkterna under det andra kvartalet. Den allmdnna nedgangen pa
affarsresemarknaden var dock framsta orsaken till den svaga prisutvecklingen.

Rapporterna om H1N1-virusets spridning ledde till minskad efterfragan pa vissa
asiatiska marknader.

Frakter svarar for drygt tio procent av de totala intdkterna fran reguljartrafiken.
Lonsamheten inom var frakttrafik har snabbt forsamrats till féljd av de globala
konjunkturerna. Enhetsintdkterna fran den reguljara frakttrafiken minskade med
33,6 procent under april - juni. Den totala transporterade fraktvolymen inom
reguljdrtrafiken raknat i tonkilometer gick ned med 24,0 procent.

Vi har skurit ned utbudet i vart linjendt genom att minska antalet flygturer inom
Europa samt till och fr&n Asien. Aven om vi 8ppnat sommardestinationer i Europa
ocksa denna sdsong ar antalet stolar lagre dn férut. Under sommarmanaderna flyger
vi tre extraturer per vecka till Tokyo och New York. Tokyolinjen trafikeras varje dag
och strackan Helsingfors - New York tio ganger i veckan. Antalet utbjudna
passagerarkilometer inom reguljartrafiken under 2009 ar ndstan dtta procent ldagre
med nuvarande trafikprogram dn dret innan. Kapacitetsnedskdrningarna har medfort
att var genomsnittliga kabinfaktor matt i antal flygtimmar per dygn minskat med cirka
15 procent.

Ankomstpunktligheten inom reguljartrafiken forbattrades under april - juni jamfort
med dret innan. Den steg med 11,7 procentenheter till 89,5 procent (77,8 %). Finnair
ingdr i tdtgruppen av europeiska flygbolag nar det galler punktlighet.

Aven véra fraktbolag Finnair Cargo Oy och Finnair Cargo Terminal Operations Oy har
drabbats av konjunkturnedgangen. Efterfragan pa flygfrakt har globalt sjunkit med
dver 20 procent. Ett vaxande 6verutbud har dessutom lett till brant fallande priser.

Vi har genomfort en kraftfull anpassning av verksamheten inom vara fraktbolag.
Framfor allt Terminal Operations har lyckats dimensionera personalresurserna till de
minskade fraktvolymerna. Enhetskostnaderna héller dock inte jamna steg med den
negativa utvecklingen av enhetsintdkterna, vilket tar pd Ionsamheten.

Semestertrafik

Affarsomrddet bestar av enheten Finnair Semesterflyg samt koncernen Aurinkomatkat
som erbjuder paketresor. | resekoncernen ingdr det estniska dotterbolaget Horizon
Travel, dotterbolaget Calypso i Sankt Petersburg samt varumarket takeOFF som &r
inriktat pd ungdomsresor. Aurinkomatkat dr Finlands storsta researrangdr med en
marknadsandel pd mer dn 35 procent. Finnair Semesterflyg dr starkt marknadsledande
inom flygresor till olika semestermal och har alla storre researrangorer i Finland som
kunder. Researrangtrerna koper in 6nskade flygserier till olika semestermal for en hel
sommar- eller vintersdsong i taget och paketerar resorna i sin egen produktion.

Semestertrafik tappade 6,4 procent i omsattning under det tredje kvartalet. Den foll

fran 84,8 miljoner till 79,4 miljoner euro. Affirsomradets operativa rorelseresultat
blev en vinst pa 2,9 miljoner euro (en forlust pa -2,5 milj.).
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Finnair Semesterflyg transporterade 257 500 resendrer under det andra kvartalet,
vilket var en minskning med cirka sex procent jamfort med foregdende ar. Intdkterna
per passagerarkilometer sjonk med 5,9 procent. Kabinfaktorn uppgick till

81,8 procent, som var i niva med dret innan.

Recessionen och den ekonomiska osdkerheten aterspeglas i konsumenternas
beteende och forséljningen av paketresor. Kunderna bokar sina biljetter sd sent
som mojligt fore avresan. Researrangbrerna blir tvungna att sélja allt fler resor
med sistaminutenrabatter, vilket betyder att [d6nsamheten i branschen blir
lidande. Researrangorerna har bantat ned produktionen for innevarande
sommarsdasong med omkring tio procent jamfort med dret innan. Den estniska
paketresemarknaden har praktiskt taget halverats. Trots en starkt vikande
efterfrdgan pa semesterresor i Ryssland 6kar Aurinkomatkat sin forsdljning dar.

Aurinkomatkat och Finnair Semesterflyg hade forberett sig for en avmattning i
efterfrdgan genom att dra ned produktionen till en volym som klart understiger
foregdende drs niva. Finnair Semesterflyg lyckades kompensera intaktsbortfallet till
foljd av krympande volymer for paketresor genom stolsforséljning till
semesterdestinationer, ombordférsiljning och permittering av personal. Dessutom
var flygbranslet billigare dn dret innan.

Forsdljningen av semesterresor for ndsta vintersasong har haft en betydligt trogare
start an for ett dr sedan, da efterfrdgan var rekordstor. Researrangtrernas
kapacitetsneddragningar gor det svarare for Finnair Semesterflyg att utnyttja flottan
effektivt under det andra halvaret.

Flygtjdnster

Affarsomrddet omfattar flygplansunderhall, markservice och koncernens
cateringverksamhet. | affarsomrddet ingdr ocksa merparten av koncernens
fastighetstillgdngar. Flygtjanster ansvarar for forvaltning och drift av fastigheter som
anvdnds i den operativa verksamheten samt for upphandling av lokaltjdnster.

Flygtjansters omséttning sjonk med 8,9 procent till 101,6 miljoner euro
(111,5 milj.) under det andra kvartalet. Det operativa rorelseresultatet minskade med
4,6 miljoner euro och blev -0,2 miljoner euro (4,4 milj.).

Det stabiliseringsavtal som natts inom Finnair Teknik 6kar enhetens konkurrenskraft
kostnadsmassigt, vilket gor det mojligt att etablera nya externa kundrelationer.

Finnair Catering har en |6nsam verksamhet dven om omsattningen sjunkit som en
foljd av minskade passagerarvolymer. Enheten har genomfort anpassningsatgdrder sa

att arbetsstyrkan ska vara ratt dimensionerad till efterfragan pa maltider ombord.

Omséttningen inom markservicebolaget Northport minskade pa grund av farre
flygturer. En stor fast kostnadsmassa bidrog till 6kade enhetskostnader.
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Resetjanster

Affarsomradet bestdr av koncernens resebyrder — Area samt Finlands Resebyra och
dess baltiska dotterbolag Estravel - och Amadeus Finland Ab, som erbjuder
integrerade resebyrdsystem och ett bokningssystem for turistbranschen.

Affarsomrddets omsattning under april - juni gick ned med 18,9 procent till
16,7 milj. euro (20,6 milj.). Det operativa rorelseresultatet sjonk till -0,9 miljoner euro
(1,4 mil}.).

Merparten av forsdljningen genom Finnairs resebyrder utgors av affarsresor. Det
exceptionellt branta raset i affarsresandet som borjade hosten 2008 fortsatte under
varen 2009. Affdrsresevolymen berdknas ha minskat med 20-30 procent jamfort med
aret innan. Vissa storre kundforetag har dragit ned pa antalet tjansteresor med hela
70 procent.

Det har skett en strukturell forandring inom affarsresandet och vi kan troligen rikna
med att den blir bestdende dven efter recessionen. Lagkonjunkturen har dven paverkat
konsumenternas resande i viss utstrackning. Allt fler koper sina resor via Internet och
priset dr en vdsentlig faktor ndr de fattar kopbeslut.

Area, SMT och Estravel har anpassat sin kostnadsstruktur till det nya marknadslaget.
Kontor har stangts, personal har minskats och projekten kretsar framst kring
utveckling av elektronisk kommunikation samt effektivisering och automatisering av
processer. Spardtgarderna kommer att ge effekt i form av battre resultat mot slutet av
aret.

Area inledde samarbete med kooperativa affarskedjan S-gruppen genom att
producera resetjdanster for medlemmarna via webbtjansten S-Matkat.fi. Finlands
Resebyrd som dr landets dldsta i branschen firade hundradrsjubileum i april. Det har
varit en mer dramatisk efterfrdgenedgang for resetjdnster i Baltikum an i Finland.

Tjanster och produkter for flygtrafik

Finnair har 55 reguljara direktflyg i veckan till nio destinationer i Asien under
sommarsdsongen. Vdra asiatiska destinationer dr Bangkok, Delhi, Hongkong, Nagoya,
Osaka, Peking, Shanghai, Séul och Tokyo. Mumbailinjen trafikeras inte under
sommarsdsongen.

Vi kan erbjuda anslutningsflyg till vart Asienndt fran 34 flygplatser i Europa och fran
tio inrikesdestinationer. Samtidigt har vi ett stort utbud av nonstopflyg fran Finland till
ovriga Europa.

Under sommarsdsongen flyger vi dven till Ljubljana, Krakéw, Venedig, Pisa och
Bergen. Ljubljana borjade trafikeras i slutet av mars. | borjan av april 6ppnades
linjerna till Krakéw och Venedig. Flygturerna till Pisa och Bergen startade i maj.

Finnair och italienska Meridiana inledde ett code share-samarbete i juni med
gemensamma flygningar fran Helsingfors till Cagliari och Olbia pa Sardinien, Palermo
pa Sicilien samt fran Finnairs destinationer Amsterdam, Rom och Paris till Florens.

12



Under juni - september flyger vara langdistansplan till Tokyo varje dag i stillet for
normalt fyra dagar i veckan och trafikerar New Yorklinjen tio gdnger per vecka.

Finnair och Cathay Pacific som ar allianspartner i oneworld paborjade code share
mellan Hongkong och Brisbane i Australien i maj.

Finnair Semesterflygs flotta bestar av sju Boeing 757-plan. Under sommarsdsongen
gar Finnair Semesterflygs plan i chartertrafik samt flyger pd sé kallade semesterlinjer till
bland annat Boston och Toronto.

Finnair kommer att anvdanda ett av de fem nya langdistansplanen av typen Airbus
A330-300 i semestertrafiken under ndsta vintersasong. Planet som har bred flygkropp
och 271 saten kommer att gora semesterflygningar fran Helsingfors till thailandska
Phuket utan mellanlandningar fyra dagar i veckan fran november till april. Férra
vintern hyrde vi in en Airbus A330-200 som gjorde motsvarande serie
sasongsflygningar sex dagar per vecka.

Vér egen Airbus A330-300 anvands forutom i semestertrafiken dven pa véra linjer till
och frdn Asien. Planet har dadrfor en affdrsklass med 42 sdten. Pa semesterflygen byter
affarsklassen namn till Comfort Class. Den dr forsedd med liggstolar och erbjuder ett
bredare servicesortiment.

Finnair har introducerat Altea Departure Control System, en ny generations |dsning
for effektivare incheckning och ramphantering samt service vid utgangarna till flygen.

Risker och osikerhetsfaktorer under den nirmaste framtiden

Flyget hor globalt sett till de mest konjunkturkansliga branscherna. Utvecklingen av
BNP och den internationella handeln paverkar i hog grad efterfragan pa flygresor och
flygfrakt. Ett svagare konsumentfértroende i Finland kan dampa koplusten, vilket far
effekter for Semestertrafik och fritidsresor inom Reguljartrafik. Kunder som hamnat i
ekonomiska svarigheter okar risken for framtida kreditforluster. Inneliggande
passagerar- och fraktbokningar omfattar en sa kort period att det dr svart att blicka
langt in i framtiden.

Om passagerarbeldggningen eller kabinfaktorn fordndras med en procentenhet, blir
effekten pa koncernens operativa resultat cirka 15 miljoner euro. Ifall
genomsnittsintdkterna fran passagerartrafiken férandras med en procentenhet,
paverkas koncernens operativa resultat dven i det fall med cirka 15 miljoner euro.

Spridningen av H1N1-viruset kan férorsaka temporar nedgang i efterfragan och 6kad
franvaro for personalen pa grund av sjukdomen. Detta kan medfora okade kostnader
och kortvarig brist pa resurser.

Det kritiska laget pad finansmarknaden har medfort hogre finansiella kostnader @n
forutsett. Finanskrisen pdverkar vara férutsattningar att finansiera fornyelsen av
flygflottan. Det giller framst kostnaderna for frimmande kapital och prisnivan pa
leasingkontrakt.
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Risken vid kop av nya plan dr att efterfrdgan ska minska sa kraftigt att det inte gar att
skdra ned kapaciteten i samma takt pa ett andamalsenligt satt. Hyresavtalen for sju
Boeing 757:0r som Semestertrafik forfogar over I6per ut 2010. D& kan vi optimera
storleken och typsortimentet for reguljarflottan och de plan som flyger for
Semestertrafik s att de ligger i linje med efterfrageprognoserna.

Branslet star for omkring en femtedel av koncernens totala kostnader och dr en av de
storsta osdkerhetsfaktorerna pd kostnadssidan. Ocksa valutaférandringar innebar en
risk. Vi garderar oss mot fluktuationer i branslepris och valutakurser genom att teckna
options- och terminskontrakt. Hogre kostnader for sakringsatgarder utgor ocksd en
risk.

Finnair har en sdakringspolicy som dampar prisfluktuationerna for bransle. Vi har
sakrat 6ver 70 procent av den forvdntade kostnaden for flygfotogen under de
ndrmaste sex manaderna. Det gor att ett sjunkande marknadspris ger en ldgre
brdnslenota forst efter en viss fordrojning. Merparten av sakringsférlusterna
uppkommer under det férsta halvdret. Aven konkurrenternas policy for brianslesikring
paverkar Finnairs relativa kostnadskonkurrensposition. Vara viktigaste konkurrenter
har samma riktlinjer for sin sakringspolicy som vi. Om marknadspriset pd bransle
stiger, minskar vara sakringsforluster.

Utsikter

Vi férutspar att efterfragan pa flygresor och flygfrakt kommer att ligga kvar pa
nuvarande extremt ldga niva dnnu en tid framat. Forst ndr vdrldsekonomin tar fart igen
kommer efterfrigan sd smaningom att dterhamta sig. Krisen inom flyget fortsatter.
Flygbolagen har problem med |6nsamheten, det operativa kassaflodet fran I16pande
verksamhet och de finansiella resurserna.

Aven Finnair har paverkats negativt av det rédande marknadsldget. Vara pagiende
program for att stdrka effektivitet och [6nsamhet samt en tydligt utstakad strategi ger
oss dock battre mojligheter an genomsnittligt att klara oss ur langkonjunkturen.
Forutsattningen for att nd en battre [dnsamhet dr dock att effektivitetsdtgarderna
genomfors fullt ut.

Finnair haller fast vid sin Asienstrategi. Reguljdrtrafik har som mal att pa lang sikt vdxa
inom trafiken mellan Europa och Asien genom att utnyttja det faktum att Helsingfors
ligger geografiskt och trafikméssigt idealiskt till for mellanlandningar och planbyten.

Vi har for avsikt att frigora kapital och beharska skuldsdttningen genom att tréffa
avtal om férséljning och aterhyrning av vissa fastigheter och senareldgga leveranserna
av nya plan och bygginvesteringar. Finnair forhandlar om en omldggning av befintliga
skulder och leasingavtal pa 6ver 400 miljoner euro.

Vi rdknar med ldgre branslekostnader under innevarande ar jamfort med dret innan till
foljd av att priset pd brdnsle sjunkit och de nya flygplanen har en battre
brdnsleekonomi. Branslekostnaderna berdknas motsvara cirka 24 procent av Finnairs
omsdttning under 2009 med nuvarande prisnivd och sdkringspolicy. Motsvarande
andel under 2008 var 24,6 procent.
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Forsti september kan vi gora en tillforlitlig bedomning av hur efterfragan pa
foretagsresor utvecklats. Da vet vi hur den paverkats av normala sasongsfluktuationer
under dret. Med nuvarande trafikprogram kommer kapaciteten inom Reguljartrafik att
vara drygt atta procent mindre under 2009 jamfort med foregdende ar.

Vi bedomer att efterfrdgan pa semesterresor kommer att vara lagre under ndsta
vintersdsong dn 2008-2009. Aurinkomatkat har anpassat sitt reseutbud och Finnair
Semesterflyg har dimensionerat sitt flygprogram till den minskade efterfragan for att
motverka en sdmre prisniva.

Efterfragan pa flygfrakt dr beroende av industrins investeringar och
kapitalvarumarknaden. Forst nar det sker ett omslag i det ekonomiska sentimentet
vdrlden 6ver kommer efterfrdgan pa frakt att vinda uppdt. P4 samma satt krdvs det en
markant forandring inom den internationella handeln for att satta fart pa
affdrsresandet.

| Finnairkoncernen pdgar ett flertal effektiviseringsprogram pa totalt cirka 200
miljoner euro. Over hilften av detta paket héller p& att genomféras. Cirka 120
miljoner euro av sparmdlen i programmen ska nds med lagre personalkostnader.
Atgirder for att spara 70 miljoner euro i personalkostnader dr minskning av anstillda,
permitteringar, utlaggning av verksamhet samt eventuellt 6kad flexibilitet i
anstéllningsvillkoren som bor avtalas med respektive personalorganisationer. Avtal om
okad flexibilitet har hittills bara natts inom Finnair Teknik.

Avsikten dr ocksd att bolagisera bdde Finnair Teknik och flygutbildningen.
Vi forvantar oss att det andra halvdret kommer att bli battre dn det forsta. Trots det
raknar vi med att det operativa resultatet for det tredje kvartalet samt heldret blir en

rejdl forlust.

FINNAIR ABP
Styrelsen

Finnair Abp
Kommunikation

Christer Haglund
Kommunikationsdirektor

Mer information ges av:

Ekonomidirektor, vice verkstidllande

direktor Lasse Heinonen Taneli Hassinen, direktor for
Telefon (09) 818 4950 ekonomisk information och IR
lasse.heinonen@finnair.fi Telefon (09) 818 4976

taneli.hassinen@finnair.fi

Kommunikationsdirektor Christer
Haglund

Telefon (09) 818 4007
christer.haglund@finnair.fi
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FINNAIR-KONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1. - 30.6.2009

NYCKELTAL (milj. euro)

For- For-

2009 2008 dndring 2009 2008 dndring 2008

1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-

30.6. 30.6. % 30.6. 30.6. % 31.12.
Omsdttning 427 .4 545,2 -21,6 9431 1118,1 -15,7| 2255,8
Resultat fore avskrivningar och
leasingkostnader, EBITDAR * -8,6 49,5 - -10,1 103,9 - 188,5
Leasingkostnader for flygplan 18,9 20,7 -8,7 38,2 41,1 -7,1 82,6
Operativa rorelseresultat, EBIT* -56,9 4,6 - -104,4 12,4 - 0,8
Forandringar i verkligt varde pd derivat 24,2 12,6 - 47,6 12,5 - -57,4
Realisationsvinst av anldggningstillgangar och
engangsposter 0,2 2,9 - 0,0 4,0 - -1,3
Rorelseresultat, EBIT -32,5 20,1 - -56,8 28,9 - -57.,9
Periodens resultat (andel som ar hanforlig till
moderbolaget) -26,1 13,4 - -44,7 16,5 - -46,3
Rorelseresultat, EBIT % av omséttningen* -13,3 0,8 - -11,1 1,1 - 0,0
EBITDAR % av omsdttningen* -2,0 9,1 - -11 9,3 - 8,4
Flygverksamhetens enhetsintdkter eurocent/RTK 64,2 75,4 -14,9 63,5 72,1 -12,0 70,1
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK 4477 43,4 2,8 43,6 43,0 1,6 43,5
Resultat/aktie € fore utspadning -0,20 0,12 - -0,35 0,15 - -0,36
Resultat/aktie € efter utspadning -0,20 0,12 - -0,35 0,15 - -0,36
Eget kapital/aktie € 5,90 8,25 -28,5 5,90 8,25 -28,5 5,87
Bruttoinvesteringar milj. € 199,3 80,4 - 327,5 144,8 - 232,8
Bruttoinvesteringar i % av omsattningen 46,6 14,7 - 34,7 13,0 - 10,3
Soliditet, % 34,9 45,7 36,9
Skuldsattningsgrad, % (gearing) 43,2 -15,7 -12,0
Justerad skuldséttningsgrad, % 117,1 39,6 65,1
Rullande 12 mén. avkastning pa sysselsatt
kapital, % (ROCE) -9,5 11,9 -3,0
Rullande 12 man. avkastning pa eget kapital,
% (ROE) -12,0 10,0 -5,3

* exklusive reavinster, férandringar i verkligt varde pd derivat och engéngsposter.
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK = Rorelseintdkter inom affirsomradena Reguljartrafik och Semestertrafik (exklusive reavinster och

engangsposter)/koncernens ATK

En ny tolkning av standarden IAS 1 infordes 1.1.2009. Poster som enligt standarden ska framga av en utdkad resultatrakning specificeras i not 15

inkl. jamforelsedata.

FORMLER FOR NYCKELTAL
Resultat/aktie,
Periodens resultat

Emissionsjusterat antal aktier i genomsnitt under perioden

Eget kapital/aktie:
Eget kapital

Emissionsjusterat antal aktier vid periodens slut
Skuldsittningsgrad, %:
Rantebdrande nettoskulder *100

Eget kapital + minoritetsandel

Operativ rorelsevinst:
Rorelsevinst utan reavinster forandringar i verkligt virde
pd derivat och engdngsposter

Eget kapital = som &r hanforlige till moderbolagets aktiedgare

Avkastning pa sysselsatt kapital, %: ( ROCE )
Resultat fore skatter + rantekostnader och Gvriga
finansiella kostnader *100

Balansomslutning - rdntefria skulder (i genomsnitt)

Réntebdrande skulder:
Réntebdrande skulder - rantebdrande tillgangar - borsnoterade aktier

Soliditet i %:
Eget kapital + minoritetsandel *100

Balansomslutning - erhallna férskott

Avkastninga pa eget kapital i %: (ROE)
Resultat *100

Eget kapital + minoritetsandel (i genomsnitt)

Uppgifterna i denna deldrsrapport har inte granskats av bolagets revisorer.



RESULTATRAKNING (milj. euro)

For- For-
2009 2008 dndring 2009 2008 dndring 2008
1.4.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
30.6. 1.4.-30.6 % 30.6. 30.6. % 31.12.
Omsittning 427,4 545,2 21,6 9431 1118,1 -15,7| 2255,8
Tillverkning for eget bruk 0,5 0,5 0,0 0,9 0,6 50,0 1,6
Ovriga rorelseintikter 4.0 5,4 -25,9 7,9 9,2 -141 20,9
Realisationsvinst av anldggningstillgdngar *) 0,2 2,9 -931 0,0 5,0 - 6,2
Roérelseintikter 4321 554,0 -22,0 951,9| 11329 -16,0 | 2284,5
Roérelsekostnader
Personalkostnader 116,6 128,2 -9,0 251,8 268,7 -6,3 538,6
Brinsle 109,3 133,7 -18,2 2411 264,3 -8,8 557,6
Leasingkostnader for flygplan 18,9 20,7 -8,7 38,2 41,1 -7,1 82,6
Ovriga hyror 18,1 17,2 5,2 448 35,2 27,3 69,3
Materialinkép och service av flygplan 25,1 23,1 8,7 51,4 433 18,7 96,1
Luftfartsavgifter 42,2 47,1 -10,4 87,2 90,7 3,9 188,5
Markservice och catering 30,1 36,5 -17,5 63,5 71,7 -11,4 146,6
Produktion av paketresor 25,3 25,5 -0,8 70,8 70,1 1,0 138,9
Forsidljning och marknadsforing 20,1 24,6 -18,3 40,5 51,4 -21,2 102,9
Avskrivningar 29,4 24,2 21,5 56,1 50,4 11,3 105,1
Ovriga kostnader 53,7 65,7 -18,3 110,9 128,6 -13,8 251,3
Operativa resultat totalt 488,8 546,5 -10,6 | 1056,3| 1115,5 -5,3| 2277,5
Operativa rérelseresultat EBIT -56,9 4,6 - -104,4 12,4 - 0,8
Realisationsvinst av anldggningstillgangar 242 12,6 92,1 47,6 12,5 - -57,4
Engdngsposter 0,0 0,0 - 0,0 -1,0 - -7,5
Kostnader totalt 464,6 533,9 -13,0 1008,7 1104,0 -8,6 2342,4
Roérelseresultat, EBIT -32,5 20,1 - -56,8 28,9 - -57,9
Finansiella intdkter 0,9 7,2 -87,5 4,0 12,6 -68,3 22,1
Finansiella kostnader -3,7 -8,8 -58,0 -7,5 -18,7 -59,9 -26,7
Resultatandel i intressebolag 0,0 0,0 - 0,0 0,0 - 0,3
Resultat fére skatter -35,3 18,5 - -60,3 22,8 - -62,2
Direkta skatter 9,3 -5,1 - 15,7 -6,3 - 16,1
Rikenskapsperiodens resultat -26,0 13,4 - -44,6 16,5 - -46,1
Andel som dr hdnforlig till moderbolagets
aktiedgare av rakenskapsperiodens resultat -26,1 13,4 -44.7 16,5 -46,3
Andel som dr hdnforlig till minoriteten av
rakenskapsperiodens resultat 0,1 0,0 0,1 0,0 0,2
Resultat per aktie riknat pa resultat av
rikenskapsperiodens resultat som ar hanforligt
till moderbolagets dgare
Resultat per aktie fore utspadning, euro/aktie -0,20 0,12 -0,35 0,15 -0,36
Resultat per aktie efter utspadning, euro/aktie -0,20 0,12 -0,35 0,15 -0,36

*) Ingar inte i den operativa rorelsevinsten.

IFRIC 13, Stamkundsprogram (programmet Finnair Plus). P& grund av den nya tolkningen av standarden har resultatrakningarna for
tidigare ar dndrats s att dessa dr jamforbara i friga om omsattning, marknadsforingskostnader och uppskjuten skatt.

Séttet att redovisa inkop, service och underhall av material under 2008 samt avskrivningar pa dessa har dndrats och anpassats till

redovisningspraxis for innevarande rakenskapsar. Avdrag for avskrivningar har gjorts med 4,4 miljoner euro for det forsta halvaret

2008 och med 3,9 miljoner euro for det andra kvartalet 2008. Motsvarande belopp har lagts till kostnaderna for inkép, service och

underhall av material.

Paverkan av realiserad vinst/forlust pa derivat har forts fran Ovriga kostnader till Brianslekostnader enligt féljande:
Q2/2009: 20,3 milj. euro, Q1-Q2/2009: 48,2 milj. euro

Q2/2008: -9,8 milj. euro, Q1-Q2/2008: -14,1 milj. euro, Q1-Q4/2008: -10,3 milj. euro




BALANSRAKNING (milj. euro)

30.6.2009 30.6.2008 | 31.12.2008| 1.1.2008

TILLGANGAR

Langfristiga tillgingar

Immateriella tillgangar 46,9 48,9 48,1 46,6
Materiella anldaggningstillgdngar 1524,0 1232,0 12721 1168,9
Andelar i intresseféretag 5,8 5,8 6,1 5,7
Ovriga finansiella tillgdngar 21,3 19,9 21,5 13,8
Uppskjutna skattefordringar 63,6 30,8 57,7 16,7
Totalt 1661,6 1337,4 1405,5 1251,7
Kortfristiga tillgangar

Omséttningstillgangar 37,4 38,3 35,1 36,1
Kundfordringar och 6vriga fordringar 2221 477,8 231,8 287,3
Ovriga finansiella tillgingar 249,5 418,5 373,8 518,6
Likvida medel 16,5 18,6 18,3 21,5
Totalt 525,5 953,2 659,0 863,5
Anldggningstillgdngar som innehas for

forsaljning 19,4 16,2 19,4 34,7
Tillgdngar totalt 2206,5 2306,8 2083,9 2149,9

EGET KAPITAL OCH SKULDER

Andel som ar hanforlig till
moderbolagets dgare

Aktiekapital 75,4 75,4 75,4 75,4
Ovrigt eget kapital 678,2 957,0 674,0 891,8
Totalt 753,6 1032,4 749,4 967,2
Minoritetsandel 0,7 0,8 1,1 1,7
Eget kapital totalt 7543 1033,2 750,5 968,9
Langfristiga skulder

Uppskjutna skatteskulder 121,6 176,3 120,6 144,5
Finansiella skulder 4211 226,9 261,1 269,6
Pensionsataganden 0,0 12,2 6,1 15,8
Totalt 542,7 415,4 387,8 429,9
Kortfristiga skulder

Skatteskulder baserade pé periodens

beskattningsbara inkomst 0,0 13,3 1,5 8,2
Avsdttningar 60,2 54,3 61,5 0,0
Finansiella skulder 181,4 53,2 48,5 54,5
Leverantodrsskulder och 6vriga kortfristiga

skulder 667,9 737,4 834,1 688,4
Totalt 909,5 858,2 945,6 7511
Skulder totalt 1452,2 1273,6 1333,4 1181,0
Eget kapital och skulder totalt 2206,5 2 306,8 2083,9 2149,9

IFRIC 13, Stamkundsprogram (programmet (Finnair Plus). P& grund av den nya tolkningen av standarden har balansrakningarna for
tidigare ar dndrats sd att dessa dr jamforbara i frdga om passiva resultatregleringar, eget kapital och uppskjuten skatt.



KASSAFLODESANALYS (milj. euro)

1.1.-30.6. 2009

1.1.-30.6 2008

1.1.-31.12.2008

Kassaflode fran I6pande verksamhet

Rikenskapsperiodens vinst -44.,6 16,5 -46,1
Justeringar av periodens vinst 1) -4,5 32,7 174,6
Réantekostnader och Gvriga finansiella
kostnader 7,5 18,7 26,7
Rénteintdkter -3,8 -10,3 -18,9
Ovriga finansiella intidkter -0,1 -2,3 -3,2
Dividendintikter -0,1 0,0 0,0
Skatter -15,7 6,3 -16,1
Forandringar i rorelsekapital:
Fordndring i kundfordringar och 6vriga
fordringar 13,2 -74,9 -2,7
Fordndring i omséttningstillgdngar -2,3 -2,2 1,0
Fordndring i leverantérsskulder och
Svriga skulder -60,2 11,3 -11,8
Betalda riantor -5,9 -7,5 -131
Betalda finansiella kostnader -0,4 -3,6 -1,3
Erhéllna riantor 4,5 6,4 15,4
Erhédllna finansiella intdkter 0,1 0,0 3,2
Betalda skatter -2,5 -4,6 12,5
Nettokassaflode fran Il6pande verksamhet -114,8 86,5 120,2
Kassaflode fran investeringar
Forvdrv av dotterbolag 0,0 -2,5 -3,2
Investeringar i immateriella tillgdngar -3,9 -5,9 -12,7
Investeringar i materiella
anldggningstillgdngar -300,9 -159,2 -215,3
Nettoférdndring i ranteplaceringar som
innehas i handelssyfte 39,6 113,2 183,1
Nettoférdndring i kortfristiga investeringar 6,3 15,9 0,0
Avyttring av materiella
anldggningstillgdngar 0,3 64,9 69,0
Erhédllna dividender 0,1 0,0 0,0
Forandring i 1&ngfristiga fordringar 0,2 -6,2 -7,8
Nettokassafléde fran investeringar -258,3 20,2 13,1
Kassafl6de fran finansiering
Okning av langfristiga skulder 308,0 2,4 4,9
Aterbetalningar och foérdandringar av ldn -15,1 -46,4 -50,0
Forvdrv av egna aktier 0,0 -4,7 -47
Betalda dividender 0,0 -31,9 -31,9
Nettokassafléde fran finansiering 292,9 -80,6 -81,7
Féridndringar i kassafléden -80,2 26,1 51,6
Foriandringar i likvida medel
Likvida medel vid rakenskapsperiodens
borjan 343,4 291,8 291,8
Forandringar i likvida medel -80,2 26,1 51,6
Likvida medel vid rikenskapsperiodens
slut 263,2 317,9 343,4




KASSAFLODESANALYS (milj. euro)

1.1.-30.6.2009 | 1.1.-30.6.2008 | 1.1.-31.12.2008
Noter till kassaflédesanalysen, koncernen
1) Justeringar av periodens vinst
Avskrivningar 56,1 51,4 110,2
Anstéllningsférmaner -10,0 -3,7 -10,3
Fordandringar i verkligt virde pa derivat -47,6 -12,5 57,4
Ovriga justeringar -3,0 -2,5 17,3
Totalt -4,5 32,7 174,6
Ovriga finansiella tillgdngar 249,5 418,5 373,8
Likvida medel 16,5 18,6 18,3
Kortfristiga likvida medel i balansrdkningen 266,0 437,1 392,1
Tillgdngar som forfaller efter 3 manader 0,0 -109,5 -39,6
Aktier som innehas for forsdlning -2,8 -9,7 -9,1
Totala likvida medel i kassaflodesanalysen 263,2 317,9 343,4
Eget kapital som ir hinférligt till moderbolagets aktiedgare
Aktie | Ak- Over- Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Minori- | Eget
ka- tie- kurs- serv- rings- for Om- rad tets- kapital
pital emis- | fond fond reserv inbetalt | rik- vinst andel totalt
sion fritt nings-
eget diffe-
kapital | renser
Eget kapital
1.1.2008 754 0,0 20,4 | 147,7 26,8 | 244,9 -0,1 4521 | 967,2 1,7 | 968,9
Dividend-
utdelning -31,9 -31,9 -0,6 -32,5
Minoritetsfor
dndring 0,0 0,0 -0,3 -0,3
Forvdrv av
egna aktier 0,0 0,0 0,0 -4,7 -4,7 -4,7
Avtradelse av
egna aktier/
Kostnad for
aktierela-
terade
ersdttningar 2,1 0,8 2,9 2,9
Fériandringi
verkligt
vdrde pa
sakrings-
instrument
30.6.2008 754 0,0 20,4 | 147,7 26,8 | 247,0 -0,1 4163 | 933,5 0,8| 9343
Poster i en
utokad
resultat-
rikning 82,2 0,2 16,5 98,9 0,0 98,9
Eget kapital
totalt
30.6.2008 754 0,0 204 | 1477 | 109,0 | 2470 01| 432,8| 1032,4 0,8 | 1033,2




KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)

Eget kapital som &r hinférligt till moderbolagets aktiesigare

Aktie | Ak- Over- Re- Sik- Fonden Balanse | Totalt Minori- | Eget
ka- tie- kurs- serv- rings- for Om- rad tets- kapital
pital | emis- | fond fond reserv inbetalt | rik- vinst andel totalt
sion fritt nings-
eget diffe-
kapital | renser
Eget kapital
1.1.2009 75,4 0,0 20,4 147,7 | -110,5 2472 0,0 369,2 749,4 1,1 750,5
Dividend-
utdelning 0,0 0,0 -0,4 -0,4
Forvdry av
egna aktier 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Posterien
utokad
resultat-
rikning
30.6.2009 75,4 0,0 20,4 147,7 | -110,5 2472 369,2 749,4 0,7 750,1
Posterien
utokad
resultat-
rakning 48,5 0,4 -44.7 4,2 0,0 4,2
Eget kapital
totalt
30.6.2009 75,4 0,0 20,4 147,7 -62,0 2472 0,4 324,5 753,6 0,7 754,3
KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)
Eget kapital som &r hinférligt till moderbolagets aktiesigare
Aktie | Ak- Over- Re- Sak- Fonden Balanse | Totalt Minori- | Eget
ka- tie- kurs- serv- rings- for Om- rad tets- kapital
pital | emis- | fond fond reserv inbetalt | rik- vinst andel totalt
sion fritt nings-
eget diffe-
kapital | renser
Eget kapital
1.1.2008 75,4 0,0 20,4 147,7 26,8 2449 -0,1 470,2 985,3 1,7 987,0
Fordndrad
redovisnings-
princip
(IFRIC 13) -18,1 -18,1 0,0 -18,1
Justerat
kapital
1.1.2008 75,4 0,0 20,4 147,7 26,8 2449 -0,1 452,1 967,2 1,7 968,9




KONCERNENS DELARSRAPPORT, NOTER

1. UTGANGSPUNKT

Koncernens delarsrapport har upprattats i enlighet med IAS 34, den internationella standarden for deldrsrapporter sdsom den antagits
av EU.

2. REDOVISNINGSPRINCIPER

De tillampade redovisningsprinciperna dr de samma som anvénts i koncernbokslutet 2008 med undantag av nedan angivna
forandringar.

Foljande nya standarder och tolkningar som tradde i kraft under 2009 kommer inte att ha nagon inverkan pa koncernens
arsredovisning eller deldrsrapporter:

- IFRIC 13, Stamkundsprogram. Tolkningen klargor att nar varor eller tjdnster séljs tillsammans med nagon form av incitament for
kundlojalitet handlar det om ett avtal med flera delar. Den ersdttning som erhalls fran kunden fordelas mellan de olika delarna i avtalet
med vérdering till verkliga varden. Koncernen har kundlojalitetsprogram av den typ som avses i tolkningen, stamkundsprogrammet
Finnair Plus inom affarsomrdde Reguljartrafik. Pa grund av den nya tolkningen har balansrakningarna for tidigare ar andrats sd att
dessa dr jamforbara i friga om passiva resultatregleringar, eget kapital och uppskjuten skatt.

IFRIC 13, Kundlojalitetsprogram. En redogorelse for paverkan pa koncernens resultat- och balansrakning for 2008 ges i var
delarsrapport Q1/2009.

- IAS 1 (ny tolkning), Utformning av finansiella rapporter. Andringen syftar till att forbattra anvindarnas férméga att analysera och jamfora
informationen i de finansiella rapporterna. Bland annat ska forandringar inom eget kapital som avser transaktioner med féretagets
dgare sdrskiljas fran andra férandringar i eget kapital. Upplysningar om férdndringar som inte avser foretagets dgare ska lamnas i en
utokad resultatrakning. Koncernen har upprattat bdde en resultatrakning och en utdkad resultatrakning och d@ndrat
resultatrakningarna for jamforelseperioderna s att de ska motsvara utformningen enligt den fornyade standarden IAS 1.

- IFRS 8, Rirelsesegment. Standarden ersitter IAS 14. Den krdver att segmentinformationen presenteras utifrdn ledningens perspektiv,
det vill sdga 6verensstammer med interna rapporter. Koncernens rapporterande rorelsesegment ar de samma som affarsomradena,
vilket avses i IAS 14. Samma indelning anvands i den interna rapporteringen.

- IAS 23 (omarbetad, Utgifter for frimmande kapital. Standarden kraver att aktivering sker av lanekostnader ndr dessa hanfor sig till
tillgdngar som med nodvandighet tar en betydande tid. Mojligheten att direkt kostnadsfora dessa laneutgifter har tagits bort.
Koncernen kommer att borja aktivera utgifter for frimmande kapital vid projekt som startar under 2009 samt vid projekt som
kostnadsfors allt efter som kostnader uppstar. Projekt som avses i standarden vdntas forekomma mest inom segmentet Reguljartrafik.
Inga utgifter for frimmande kapital enligt standarden har annu uppkommit.

3. KRITISKA REDOVISNINGSMASSIGA VARDERINGAR

For att kunna uppritta deldrsrapporten maste ledningen géra bedomningar och antaganden som paverkar tillgangs- och skuldposter
respektive intdkts- och kostnadsposter som redovisas i delarsbokslutet. De verkliga resultaten kan avvika fran dessa varden.

De vésentliga bedomningar som ledningen gjort om koncernens redovisningsprinciper och stdrre osdkerhetsfaktorer vid uppréttande
av denna delarsrapport dr de samma som genomférdes infor arsredovisningen 2008.

4. INFORMATION PER SEGMENT

Segmentrapporteringen inom koncernen dr organiserad sd att affarsomradena utgor primara redovisningssegment i arsbokslutet.
Affarsomrddena dr Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjanster och Resetjdnster. De geografiska omraddena som ar Finland, Europa,
Asien, Nordamerika och Ovriga 4r sekundéra redovisningssegment.



PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADENA 1.1. - 30.6.2009

Icke
Reguljar- Semester- Koncerneli- | férdelade
trafik trafik Flygtjianster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 635,1 225,3 52,4 30,3 9431
Intern omséttning 47,7 2,9 162,0 1,6 -214,2 0,0
Omsittning 682,8 228,2 214,4 31,9 -214,2 0,0 943,1
Rorelsevinst -106,2 8,4 2,1 -2,4 41,3 -56,8
Resultatandel i
intresseforetag 0,0 0,0
Finansiella intdkter 4,0 4.0
Finansiella kostnader -7,5 -7,5
Inkomstskatter 15,7 15,7
Minoritetsandel -0,1 -0,1
Periodens resultat -44,7
Ovriga poster
Investeringar 3139 0,2 12,1 0,8 0,0 0,5 327,5
Avskrivningar 43,0 0,2 11,5 0,5 0,0 0,9 56,1
PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADEN 1.1. - 30.6.2008
Icke
Reguljir- Koncerneli- | fordelade
trafik Semestertrafik | Flygtjinster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 802,9 220,5 55,1 39,6 1118,1
Intern omsdttning 54,7 3,6 166,3 2,1 -226,7 0,0
Omsittning 857,6 2241 221,4 41,7 226,7 0,0 1118,1
Rorelsevinst -5,6 8,5 7,0 1,9 17,1 28,9
Resultatandel i
intresseféretag 0,0 0,0
Finansiella intdkter 12,6 12,6
Finansiella kostnader -18,7 -18,7
Inkomstskatter -6,3 -6,3
Minoritetsandel 0,0 0,0
Periodens resultat 16,5
Ovriga poster
Investeringar 115,5 0,1 28,6 0,3 0,0 0,3 144,8
Avskrivningar 37,4 0,2 12,5 0,7 0,0 0,6 51,4
OMSATTNING PER KVARTAL
2009 2008 Férindring 2009 2008 Férindring 2008
1.4.-30.6. | 1.4.-30.6. % 1.1.-30.6. 1.1.-30.6 % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljirtrafik 329,0 438,0 -24,9 682,8 857,6 20,4 1728,9
Semestertrafik 79,4 84,8 -6,4 228,2 2241 1,8 454,6
Flygtjanster 101,6 11,5 -8,9 214,4 221,4 -3,2 445.8
Resetjdnster 16,7 20,6 -18,9 31,9 41,7 -23,5 77,9
Koncernelimineringar -99,3 -109,7 -9,5 -214,2 -226,7 -5,5 -451,4
Totalt 427,4 545,2 -21,6 943,1 1118,1 -15,7 2 255,8




RORELSERESULTAT EXKL. REAVINSTER AV ANLAGGNINGSTILLGANGAR, FORANDRINGAR AV
VERKLIGT VARDE PA DERIVAT OCH ENGANGSPOSTER PER KVARTAL

2009 2008 F6rindring 2009 2008 Férindring 2008
1.4.-30.6. | 1.4.-30.6. % 1.1.-30.6. | 1.1.-30.6. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljartrafik -55,9 1,3 - -106,2 -2,4 - -35,9
Semestertrafik 2,9 -2,5 - 8,4 8,6 - 26,7
Flygtjanster -0,2 4.4 - 2,1 6,9 - 13,8
Resetjdnster -0,9 1,4 - -2,4 1,8 - 2,1
Icke fordelade poster -2,8 0,0 - -6,3 -2,5 - -5,9
Totalt -56,9 4,6 - -104,4 12,4 - 0,8
MEDELANTAL ANSTALLDA PER KVARTAL
2009 2008 Férindring
1.1.-30.6. 1.1.-30.6. %
Reguljartrafik 4034 4222 -4,5
Semestertrafik 495 461 7,4
Flygtjanster 3 447 3632 -5,1
Resetjdnster 979 1106 -11,5
Ovrig verksamhet 143 152 -5,9
Totalt 9098 9573 -5,0
SEKUNDAR SEGMENTRAPPORTERING - GEOGRAFISKA OMRADEN
KONCERNEXTERN OMSATTNING PER OMRADE
2009 2008 Foériandring 2008 2008 Forindring 2008
1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.-
30.6. 30.6. % 30.6. 1.1.-30.6 % 31.12.
Milj. euro
Finland 78,0 94,3 17,3 193,8 216,4 10,4 4328
Europa 207,4 272,8 -24,0 398,6 496,3 -19,7 962,5
Asien 118,4 149,6 -20,9 278,6 336,6 -17,2 708,8
Nordamerika 14,1 18,6 -24,2 24,9 30,1 -17,3 67,6
Ovriga 9,5 9,9 -4.0 47,2 38,7 22,0 84,1
Totalt 427,4 545,2 -21,6 943,1 1118,1 -15,7 2 255,8

5. HANTERING AV FINANSIELLA RISKER

Inga namnvarda férdndringar skedde i koncernens riskhanteringspolicy under redovisningsperioden. Mal och principer for
riskhanteringen dr de samma som angavs i noterna till drsredovisningen 2008.

Tabellerna nedan visar det nominella vdrdet eller den nominella mangden samt det verkliga nettovardet pa derivat som koncernen
anvander i sin sdkringsredovisning.




DERIVATAVTAL (milj. euro)

Derivat 30.6.2009 30.6.2008 31.12.2008
Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro)

Valutaderivat

Derivat som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning:

Valutasikring av flygbrinsle 329,1 1,8 280,9 -24,6 382,7 14,0

Valutasakring av flygplansforvary

Verkligt varde sakring 503,4 11,8 348,5 -24.2 425,8 26,4
Kassaflode sdkring 34,5 0,3 60,5 0,2 58,9 0,4

Valutasékring av leasingbetalningar 29,4 0,5 45,9 -4.1 48,4 2,2

Totalt 896,4 14,4 735,8 -52,7 915,8 43,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Kassaflodessékring, kopta valutaoptioner 40,8 1,4 58,3 -1,5 74,4 3,2

Kassaflodessakring, utstdllda

valutaoptioner

Koépoptioner 8,0 0,0 18,0 0,4 12,8 0,2
Saljoptioner 8,0 0,0 17,0 -0,2 18,8 -0,1

Sékring av balansposter 90,4 -4,3 46,4 -1,1 46,9 -2,3

Totalt 147,2 -2,9 139,7 2,4 152,9 1,0

Valutaderivat totalt 1043,7 11,5 875,5 -55,1 1068,8 44,0

30.6.2009 30.6.2008 31.12.2008
Nominell Verkligt Nominell Verkligt Nominellt | Verkligt
méngd virde (Milj. | mangd virde (Milj. | mangd virde
(ton) euro) (ton) euro) (ton) (Mil;. euro)

Varuderivat

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbrdnsleterminer 542 600 -78,0 551 800 184,1 591 300 -153,1

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 61700 -7,5 4 500 1,4 71700 -27,6

Terminer pd flygfotogen 2000 -0,4 33 000 7,5 17 000 -5,5

Terminer pd flygbensin 202 500 7,2 404 000 -3,3 340 500 6,9

Optioner

Kopta, flygbransle 75000 0,0 72 000 13,6 28 000 0,1

Utstdllda, flygbransle 89 500 -2,3 72 000 -0,6 28 000 -8,9

Kopta, flygbensin 0 0,0 39 000 3,3 47 000 0,0

Utstdllda, flygbensin 0 0,0 74 500 0,0 63 500 -17,6

Totalt -81,0 206,0 -205,6

30.6.2009 30.6.2008 31.12.2008
Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro)

Rintederivat

Valuta- och rinteswappar

Poster som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning: 10,6 -5,2 19,9 -12,0 16,7 -7,3

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 9,3 -4,8 12,4 -9,4 11,7 -6,3

Totalt 19,9 -10,0 32,3 -21,4 28,4 -13,6

Rénteswappar

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 20,0 0,2 20,0 1,0 20,0 0,1

Totalt 20,0 0,2 20,0 1,0 20,0 0,1




Aktiederivat

Optioner

Kopoptioner pd aktier 0,0

0,0

15,4

0,0 0,0

0,0

6. FORVARV OCH AVYTTRINGAR AV FORETAG

Koncernens dotterbolag Oy Aurinkomatkat - Suntours Ltd Ab férvirvade samtliga aktier i Toivelomat Oy i mars 2009. Dotterbolaget

har konsoliderades fradn det forsta kvartalet 2009.

7.INKOMSTSKATT

Inkomstskatten har redovisats i resultatrdkningen enligt den faststillda skattesats som tillimpas pa forvintat heldrsresultat.

8. DIVIDENDUTDELNING PER AKTIE

Bolagsstaimman beslutade den 26 mars 2009 att ingen dividend delas ut for rakenskapsaret 2008.

9. FORANDRING | MATERIELLA OCH IMMATERIELLA TILLGANGAR (milj. euro)

30.6.2009 | 30.6.2008 31.12.2008

Bokféringsvérde i borjan av rdkenskapsperioden 1339,6 1250,2 1250,2
Investeringar i anldggningstillgdngar 330,3 147,2 273,2
Fordndring i forskott -22,6 16,0 -4,6
Minskningar -0,9 -64,9 -69,0
Avskrivningar -56,1 -51,4 -110,2
Bokféringsvirde i slutet av rikenskapsperioden 1590,3 1297,1 1339,6
Andelen tillgdngar som innehades for forséljning i bérjan av

rakenskapsperioden 19,4 34,7 34,7
Andelen tillgdngar som innehades for forsaljning i slutet av

rakenskapsperioden 19,4 16,2 19,4

10. RANTEBARANDE FRAMMANDE KAPITAL

Koncernens lan amorterades enligt plan under det forsta halvaret 2009. Under det halaret upptogs Ian pa 308,0 miljoner euro varav
kortfristiga till ett belopp av 103,3 miljoner euro. De Gvriga lanen som finns upptagna i bokféringen har en avvikande avtalsstruktur
och av den anledningen bokférs en nettoamortering bade som ett upptaget |lan och som en amortering pa lanet till bruttobeloppet.

11. ANSVARSFORBINDELSER (milj. euro)

30.6.2009 30.6.2008 31.12.2008
Stillda panter och sakerheter for egna skulder 451,8 251,3 2733
Borgensférbindelser for koncernbolag 82,1 67,5 68,0
Totalt 533,9 318,8 341,3

Investeringsdtaganden for materiella anldggningstillgdngar uppgick till 1.200,0 miljoner euro den 30 juni 2009 (1 508,9 miljoner euro

31.12.2008).
12. ATAGANDEN (milj. euro)

30.6.2009 30.6.2008 31.12.2008
Leasingdtaganden for flygplansflottan 245,1 311,3 285,9
Ovriga dtaganden 198,0 205,5 202,5
Totalt 443,1 516,8 488,4

13. INSIDERINFORMATION

Insiderinformation ges i Finnairs arsredovisning for 2008. Inga vasentliga forandringar har skett efter bokslutstillfallet.

Beloppen av transaktioner med intresseforetag och koncernkontosaldon var marginella under rakenskapsperioden.



14. TRAFIKINFORMATION 1.1.-30.6.2009

Reguljar- | Semes-
Trafiken | Europa Nord- Asien | Finland trafik ter- Frakt
totalt Amerika totalt trafik
Passagerarantal (1000) 3721 1753 72 542 734 3102 619
Forandring/aret innan, % -8,4 -9,9 6,3 -7,1 -11,5 -9,5 -2,9
Frakt och post (1000 kg) 40719 8913 2931 26 079 1396 39318 613 40719
Forandring/aret innan, % 21,9 17,1 17,1 23,9 9,3 21,5 189,1 21,9
Offererade passagerarkilometer
(mil}.) 13 567 3 800 602 5302 691 10 394 3172
Fordndring/aret innan, % -6,3 91 8,8 -10,7 -14,8 -9,5 5,6
Betalda passagerarkilometer
(milj.) 10 054 2435 477| 3928 407 7247| 2807
Fordndring/aret innan, % -4.0 -8,3 6,4 -7,0 -13,9 -7,1 5,1
Kabinfaktor % 74,1 64,1 79,3 74,1 59,0 69,7 88,5
Forandring/aret innan, %-enh. 1,8 0,6 -1,8 3,0 0,6 1,8 -0,4
Offererade tonkilometer (milj.) 2037 433
Fordndring/aret innan, % -7,9 -9,3
Betalda tonkilometer (milj.) 1129 228
Fordndring/aret innan, % -8,5 -23,1
Total lastfaktor % 55,4 52,6 *
Fordndring/aret innan, %-enh. -0,4 -9,5

* Genomsnittlig operativ transportkapacitet utgdr underlag for redovisningen

15. POSTER | EN UTOKAD RESULTATRAKNING

Orealiserade vardeforandringar av derivat som sdkringsredovisas ska presenteras i en utdkad resultatrékning. Posterna har hittills
redovisats direkt i eget kapital. Derivat ska sikra framtida kassafloden samt skydda mot kursdifferenser pa grund av férandrade
valutakurser.

For- For-
2009 2008 dndring 2009 2008 dndring 2008
1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
30.6. 30.6. % 30.6. 30.6. % 31.12.
Periodens resultat -26,0 13,4 - -44,6 16,5 - -46,1
Ovriga poster i den utékade
resultatrikningen
Omriakningsdifferenser -0,1 0,0 - 0,4 0,2 - 0,1
Forandring av likvida tillgdngar som
innehas for forsaljning 1,4 -7,0 2,7 -11,7 -13,7
- Skatteandel -0,6 2,4 -1,0 4.1 4.8
Forandring i verkligt varde pa
sakringsinstrument efter skatt 34,8 77,9 - 45,8 93,9 - -123,6
- Skatteandel -12,1 -27,3 -16,0 -33,0 43,4
Ovriga poster i den utékade
resultarikningen, totalt 36,1 70,9 - 48,9 82,4 - -137,2
Periodens utékade resultat 10,1 84,3 - 4,3 98,9 - -183,3
Del av periodens utokade resultat som ar
hanforlig till moderbolagets dgare 10,0 84,3 4,2 98,9 -183,5
Del av periodens uttkade resultat som ar
hanforlig till minoriteten 0,1 0,0 0,1 0,0 0,2

16. VIKTIGA HANDELSER EFTER RAPPORTPERIODEN

Alla vésentliga hdandelser som &dgt rum efter rapporteringsperioden har utretts i delarsrapporten.




